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G a b e l s t a p l e r

Im Rahmen von Rat ional i s ierungsmaßnahmen gewinnt der  G a b e l s t a p l e r  mehr 
und mehr an Bedeutung,  da d ie  Kosten  f ü r  T ran sp or t  und Lagerung, besonders  b e i  
H e r s t e l l u n g  von M a s s e n a r t ik e l n ,  e inen e r h e b l i c h e n  A n te i l  an den Gesamtaufwen­
dungen ausmachen.

Der G a b e l s t a p l e r  i s t  e in  Mehrzweck-Gerët,  das neben dem Transpor t  d ie  Auf­
gabe übernimmt, das F ördergut  au fz u la d e n ,  abzuladen und zu s t a p e l n .  In Abb. 1 
i s t  e in  G a b e l s t a p l e r  sch em at i sch  d a r g e s t e l l t .

Als L a d e m i t te l  d i e n t  e ine f r e i t r a g e n d e  
Gabel mit  zwei Armen, d ie  den V o r t e i l  h a t ,  
daß d ie  zu t r a n s p o r t i e r e n d e n  Güter nur an 
den S t e l l e n ,  an denen d ie  Gabel a n g r e i f e n  
s o l l ,  e ine  ger inge  B o d e n f r e i h e i t  von 40 - 
50 mm zu b e s i t z e n  brauchen. Es g i b t  auch 
S t a p l e r  mit P l a t t f o r m e n ,  d i e s e  e r fo r d e r n  
a b e r  e ine  große B o d e n f r e i h e i t ,  da das F ah r­
zeug m it  Rädern unter  das T ran sp or tg u t  f a h ­
ren muß.

Die Verwendung e i n e s  G a b e l s t a p l e r s  
s e t z t  v o r a u s ,  daß d ie  E r z e u g n i s s e  in s i c h  
den n ö t ig e n  Zusammenhalt haben, um t r a n s ­
p o r t i e r t  werden zu können, oder daß a l s  
T r a n s p o r t m i t t e l  besondere  B e h ä l t e r  verwen­
d e t  werden. Be i  Benutzung von B e h ä l t e r n  
d ü r f t e  der  G a b e l s t a p l e r  beson ders  der  Hohl­
g l a s i n d u s t r i e  gute D ie n s te  e rw eisen .  Die 
das  Kühlband v e r l a s s e n d e n  F la sc h e n  oder 
G lä s e r  werden v e rp ac k t  oder unverpackt ,  je  
nach den Anforderungen, in genormte K ästen  gebracht  und 
t i e r t ,  wo s i e  n ic h t  wie b i s h e r  a u s s c h l i e ß l i c h  zu ebener 
müssen, -sondern ü b er e in an d e r  g e s t a p e l t  werden können.
S t a p l e r  in umgekehrter  A r b e i t s r i c h t u n g  in T ä t i g k e i t  
B e h ä l t e r s t a p e l  wieder  ab.  Für d i e s e s  F ör d e r-  und 
l i e h ,  neben einem oder mehreren G a b e l s t a p le r n  
B e h ä l t e r n  zu b e s c h a f f e n .  Die E r s p a r n i s  an

A b b . i :  Schema e in e s  G a b e l s t a p l e r s

zum L ag er  t r a n s p o r -  
Erde a b g e s e t z t  werden 

Beim Versand t r i t t  der 
und baut  d ie  e in ze ln en  

Lagersys tem  i s t  es  e r f o r d e r -  
auch e ine größere Anzahl von 

Löhnen fü h r t  b e i  Anwendung d i e s e r
m e c h a n i s i e r t e n  Transportmethode ba ld  zu e i n e r  A m ort i sa t ion  der  A nschaf fungs­
k o s t e n .  KRIPPENDORFF hat  nachgewiesen,  daß zwei G a b e l s t a p l e r  und 1000 
T r a n s p o r t b e h ä l t e r ,  b e i  einem G e sam tan sch a f fu n gsp re i s  von DM 61 0 0 0 , - ,  s i c h  
in einem Ja h r e  a m o r t i s i e r e n .

+ ) Glas t e c h n . B e r . 25 (1948/49)  S .2 2 5 .
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Eine w e i t e re  Anwendungsmöglichkeit b e s t e h t  in der  T a f e l g l a s i n d u s t r i e .  
In England i s t  f o lg e n d e s  V erfah ren  e n tw ic k e l t  w o r d e n . * * '  Die an einem 
S c h n e i d t i s c h e  a n f a l l e n d e n  Scherben werden in e inen  B e h ä l t e r  geworfen, der 
etwas  mehr a l s  d ie  in e i n e r  S c h i c h t  ents tehende  Scherbenmenge f a s s e n  kann. 
In dem genannten B e i s p i e l  s in d  60 B e h ä l t e r  l ä n g s  e i n e r  H a l le n s t r a ß e  a u f g e ­
s t e l l t .  D ie se  B e h ä l t e r  werden im Laufe  der  S c h i c h t  von 2 G a b e l s t a p le r n  a u f ­
genommen, über  e ine  Waage g e f ü h r t  und in b e r e i t s t e h e n d e  Scherbenwaggons ge­
b r a c h t ,  d ie  den W e i te r t r a n s p o r t  zum Gemengehaus vornehmen. S t a p l e r  und Be­
h ä l t e r  s in d  so  gebaut ,  daß d i e s e  über  den Waggon gek ipp t  und e n t l e e r t  wer­
den können. Der l e e r e  B e h ä l t e r  wird zum S c h n e i d t i s c h  z u r ü c k t r a n s p o r t i e r t ,  
und e s  b e g in n t  e in  neues A r b e i t s s p i e l .  Während d i e s e s  Verfahren 2 Gabel­
s t a p l e r  mit j e  einem Bedienungsmann e r f o r d e r t ,  war vorher  e ine  Kolonne von 
4 - 5  Mann mit dem Wegräumen der Scherben b e s c h ä f t i g t .  Außer e i n e r  E in sp a­
rung von A r b e i t s k r ä f t e n  bewirkt  d ie  Verwendung der  S t a p l e r  größere Sauber­
k e i t  im B e t r i e b .

Der G a b e l s t a p l e r  kann in  der G l a s i n d u s t r i e  auch zu Sonderaufgaben  be­
n u tz t  werden, z .B .  beim Bau der  Öfen zum T ran sp or t  der S t e i n e .  Besonders  
d i e  schweren Wannensteine können b e i  hochl iegenden  Öfen g ü n s t i g  an Ort und 
S t e l l e  geb ra c h t  werden. Es g i b t  auch eind Sonderausführung  e i n e r  Gabel,  d ie  
m it  K lemmleis ten  versehen  i s t ,  um den Transpor t  von Z i e g e l s t a p e l n  vorzuneh­
men. In diesem Zusammenhang d ü r f t e  e s  von I n t e r e s s e  s e i n ,  da3 in den USA 
e in e  Art G a b e l s t a p l e r  beim Ausräumen der  Kammern von Schmelzöfen Verwendung 
f i n d e t .  D i e s e s  Verfahren  hat  den V o r t e i l ,  daß man, un ter  Benutzung e i n e r  
entsprechend  a u s g e b i l d e t e n  Gabel ,  d ie  noch heißen Kammern l e e r e n  kann und 
som it  d ie  W ar te z e i t  f ü r  das Abkühlen e r s p a r t .  V orau sse tzu n g  f ü r  d ie  Anwen­
dung d i e s e s  V er fah rens  i s t  e in e  gute Z u g än g ig k e i t  der Kammern. Es d ü r f t e  
mögl ich  s e i n ,  b e i  H e iß repara turen  auch das S e tz e n  neuer  S t e i n r e i h e n  mit  
einem S t a p l e r  vorzunehmen.

G a b e l s t a p l e r  werden von v ersch iedenen  Firmen sowohl mit e l e k t r i s c h e m  
( B a t t e r i e )  a l s  auch mit D i e s e l -  oder Benz in-A ntr ieb  h e r g e s t e l l t .  Ihre  Trag­
f ä h i g k e i t  l i e g t  zwischen 800 und 2000 kg .  D ie se  Werte g e l t e n  f ü r  einen 
f e s t g e s e t z t e n  Hebelarm des  La s t sch w e rp u n k te s .  Hat das zu t r a n s p o r t i e r e n d e  
E r ze u gn is  e in e  größere Ausladung,  dann v e r r i n g e r t  s i c h  d ie  B e l a s t b a r k e i t  
m it  der  Hebalarmlänge .  Das nachfolgende  Diagramm d i e n t  d a fü r  a l s  Anhalt .

A bb.2: Belas tungsd iagram m  e i n e s  G a b e l s t a p l e r s

++) G la s s  28 (1951) N r . l  S . 9 - 1 0 .
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Die Hubhöhe des  S t a p l e r s  b e t r ä g t  j e  nach K on s tru k t ion  1 ,6  b i s  4 , 0  m. 
H ie r b e i  kann der Mast um 1 0 °  nach h inten  und um 3 nach vorn g e n e ig t  werden, 
um e i n e r s e i t s  e in  Abrutschen der  Ladung zu verhindern  und a n d e r e r s e i t s  ih r  
e i n w a n d f r e i e s  Absetzen zu g e w ä h r le i s t e n .  Die großen Stanelhöhen über 1 ,6  m 
werden m e is t  durch e inen ausz ieh baren  Mast (Te le skop)  e r z i e l t .  Auf d i e s e  Wei­
se  i s t  auch d ie  Benutzung n i e d r i g e r  D urchfahrten  mögl ich .  B e i  v o l l e r  L a s t  
b e t r a g e n  d ie  F ah rge sch w ind igke i ten  b e i  e l e k t r .  Antr ieb 4 b i s  9 km/h, b e i  
D i e s e l -  oder B en z in -A ntr ieb  werden Geschwindigkeiten  b i s  zu 20 km/h e r z i e l t .  
Der e l e k t r i s c h e  Antr ieb  z e ic h n e t  s i c h  durch S a u b e r k e i t  aus und kommt vor  a l ­
lem in n ie d r ig e n  Hal len  mit  sch lech ten  A b z u g s v e r h ä l t n i s s e n  in F r a g e ,  während 
der  K r a f t s t o f f - A n t r i e b  neben e i n e r  höheren Geschwindigkeit  auch den V o r t e i l  
e i n e r  größeren A r b e i t s r e s e r v e  b e s i t z t  (ke in  Aufladen der  B a t t e r i e n ) .  Die 
Fahrzeuge  s ind  so  k o n s t r u i e r t ,  daß s i e  neben e i n e r  ger ingen  B r e i t e  auch einen 
k le in e n  Wenderadius b e s i t z e n ,  damit ihre  Verwendung auch in engen Räumen 
m ögl ich  i s t .

In der  fo lgenden  A u f s t e l l u n g  s ind d ie  w ic h t ig s t e n  Daten von G a b e l s t a p ­
l e r n  v e r s c h ie d e n e r  F a b r i k a t e  zusammengefaßt.

Ta f e i  1 u m s e i t i g .
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T a f e l  1 : B e t r ie b s z a h le n  von G a b e ls t a p le r n

Name u .F irm a
T rag ­
k r a f t

kg

max.
Hubhöhe

mm

Hub-
gesch w .
m/Min.

b e i
V o l l a s t

A n tr ie b
M otor­

l e i ­
s tu n g

F ah rge
ma

ohne
L a s t
km/h

schw .
.xk

m it
L a s t
km/h

m ax.Fc 
(e in e  ] 

au f]

L e er

ih r z e i t
3 a t t e r ie -
L adg .)

V o l l ­
l a s t

" IR IO N "-G a b e ls ta p le r 1000 1600-4000 8 ,0 E l e k t r i s c h 3 ,2  KW 13 10

A.IRION N a ch f. 1000 1600-4000 1 0 ,8 D ie s e l 12 PS 15 ,15
S tu t tg a r t - M ü n s te r

" M u li '* - G a b e ls ta p le r 500 1600+3100 1 0 ,8 E l e k t r i s c h - 2 ,2  KW 10 9 5 ,3 4 ,9
H . S t i l l  M otorenfabrik 1000 1600+3100 6.,6 n - 2 ,7  " 9 ,5 8 ,5 6 ,7 5 ,4
Hamburg 48 2000 1600+3100

"M IA G "-G ab e lstap le r 2000+) 1600+3000 ^ 4 , 5 E l e k t r i s c h 12 10

H ia g -F a h rz e u g b a u 2000 1600+3000 8 ,0 B en z in V.W.-Motcs 20 13
G .m .b .H .

O b e r-R am stad t/H essen
_____________________ — — — — ------- . ---- --------- — — -
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