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Teil ll: Eingehende Darstellung

- die durchgefiihrten Arbeiten sind ausfuihrlich darzustellen, insbesondere im Vergleich zur
urspriinglichen Vorhabensbeschreibung. Bei Einzelvorhaben soll mdglichst ein Umfang von 20 Seiten
nicht Gberschritten werden. Die Verwendung der Zuwendung sowie die erzielten Ergebnisse im
Einzelnen miissen nachvollziehbar sein. Erganzend zu den Inhalten sind darzustellen

1. Verwendung der Zuwendung

(die wichtigsten Positionen des zahlenmé&Bigen Nachweises)

Mit der Forderung wurden etwa 10% der Personalkosten finanziert, die von BMW in die
Bearbeitung dieses Teilprojekts investiert wurde.

In 05/24 wurde ein Antrag auf Mittelklrzung eingereicht. Darin wurde die Reduzierung der von
BMW eingesetzten Kapazitat von 36 auf 25 Personenmonate zur Genehmigung gebracht. Die
Grinde daflr waren:

e Flrden ,Mobil-o-Mat”, ein Werkzeug zur Bewertung von Mobilitats-Alternativen, konnte
kein Kunde und kein valider Anwendungsfall gefunden werden. Der Aufwand fir die
kundenspezifischen Anpassungen bzw. die Anwendung des Tools sank dadurch.

o [Der BMW-Mitarbeiter, der flr dieses Projekt arbeitete, verlieB das Unternehmen. Da
seine Stelle nicht nachbesetzt wurde, konnte der urspringlich abgeschatzte BMW-
seitige Aufwand nicht mehr in vollem Umfang geleistet werden.

2. Notwendigkeit und Angemessenheit der geleisteten Projektarbeiten
(Durchgefiihrte Arbeiten im Vergleich zur urspriinglichen Vorhabenbeschreibung)
o Die Bearbeitung von AP 2, AP 3 und AP 5 erfolgte im Rahmen der Vereinbarung aus der
Vorhabensbeschreibung.
e [Dielnhalte des AP 4 wurdenaus denin Kapitel 1genannten Griinden mit geringerer BMW-
seitiger Kapazitat bearbeitet.

AP 1- Projektmanagement und Kommunikation (Planung: 0 BMW-PM von 6 PM)
e Andiesem Arbeitspaket war BMW vereinbarungsgemaB nicht wesentlich beteiligt.

AP 2 - Operationalisierung der Ziele (Planung: 11 BMW-PM von 52 PM)

AP 2.1- Operationalisierung auf technischer Ebene (Planung: 4 BMW-PM von 22,5 PM)

o Ziel des AP 2.1 war die Entwicklung und Abstimmung von Indikatoren zur quantitativen
Beschreibung der Auswirkung des Einsatzes verschiedenartiger Verkehrssysteme.

e [Die Indikatoren wurden top-down hergeleitet.
Zu jeder der 5 Kategorien auf der obersten Ebene (Okonomie, Okologie, Soziales,
Verkehrliches, Stadtgestaltung) wurden mehrere Bewertungskriterien erarbeitet. Zu
diesen wurde jeweils mindestens ein Indikator erarbeitet.

o Die Indikatoren wurden dann in einem iterativen Verfahren von den Projektbeteiligten
Uberprift, bewertet, kommentiert und optimiert.



Bild 1 zeigt exemplarisch einen Zwischenschritt aus diesem Prozess. Dabei wurde der
Entwurf eines Indikators zum Energieverbrauch von Verkehrssystemen kommentiert.
Eine gefundene Schwachstelle wurde anhand konkreter Berechnungen transparent
gemacht.

SUE Systemgestaltung [ JeingangsgroBe KPI
Indikatoren Berechnungsergebnis INT
Stand 11.11.2022
Version 2.0
Ebene 0 Ebenel Ebene 2 Bezeichnung Beschreibung/ Berechnung Einheiten Art
pro Platzkm Spezifischer Energleverbrauch / Platz-km Pl
®
3 Flossigtrel rechenbar) und Anzahl der Plitze
3
Kommentare Beispicle
Platz-km sind nicht der relevante "Nutzen" eines Verkehrssystems. Eine leere Tram wird besser abschneiden als ein voller Kleinbus.
Es geht nicht darum méglichst groRe GefaRe / groBe Mengen von
Plitzen iber lange Strecken zu bewegen sondern Menschen. Ein Mercedes EQC (20,7 kWh/100km; 5 Plitze => 4,1 kWh/100Platz
Deshalb sollte der Energieverbrauch beim Key Performance km) schneidet immer besser ab als ein Smart EQ fortwo (15,9
Indicator auf Personen-km bezogen werden kWh/100km; 2Plétze => 8,0 kWh/Platz-km). Der Besetzungsgrad
(eine der wichtigsten Stellhebel zur Effizienzsteigerung in der
Mobilitat) bleibt unberiicksichtigt.
Andreas Welter, Maik Schwolm | Q4/2022 -25

Bild 1: Darstellung eines seitens BMW kommentierten Indikators zum Energieverbrauch
von Verkehrssysteme
(Quelle: BMW-Input)

AP 2.2 - Operationalisierung auf fachlich-strategischer Ebene (Planung: 2 BMW-PM von 19,5

PM)

Im AP 2.2 wurden die Indikatoren identifiziert, die fir die Bewertung der Ziele des
Clusters (Optimierung Qualitat von Zeit, Raum und Luft) sowie des Leitbilds "Miteinander
moglich machen" hilfreich sind.

Wie auch bei den Arbeiten am AP 2.1 bestand eine Herausforderung darin, bei der
Festlegung der Indikatoren einen guten Kompromiss zwischen dem Aufwand fir die
Datenerhebung und dem Nutzen durch die Quantifizierung zu erzielen.

In Bild 2 ist dies exemplarisch am Beispiel eines Indikators zur Bewertung der
Verkehrssicherheit dargestellt. Die von BMW vorgeschlagene Kennzahl war mit einem
vergleichsweise hohen Aufwand flr die Erfassung und Bewertung von unfallbedingten
Gesundheitsschaden verbunden. Daflr lieferte sie allerdings ein vollstandiges Bild Gber
die negativen Auswirkungen von Unfallschaden. Zudem wird die Aussagekraft behalten,
wenn das erste Zwischenziel (Vermeidung von Verkehrstoten) erreicht wurde und ,nur”
noch Verletzungen dokumentiert werden.



BMW-

MCUBE SUE - INDIKATOREN (BACKUP) Vorschlag
Soziales PN
Objektive Sicherheit .'\ f/'

* 0
Personenschaden-Index [-] = Z Schadensfille x Schadensschwere x 1 / Meldequote

Transportleistung [1 Mio. Pkm]

Details & Hintergriinde:
Nicht nur Todesfille sind Personenschaden.
Neben der gliicklicherweise recht geringen Zahl an Todesféllen missen bei der Bewertung der objektiven Sicherheit auch die nennenswerte Zahl schwerer Verletzungen und die hohe
Zahl an leichten Verletzungen berdicksichtigt werden.
»Schadensschwere” = Index firr die psychischen / materiellen Folgen unterschiedlicher Personenschaden (z.B. 1 = Todesfall; 0,5 = schwere Verletzung; 0,1 = leichte Verletzung)
»Meldequote” = Quantifizierte Wahrscheinlichkeit, dass ein Schadensfall gemeldet / registriert / dokumentiert wird (z.B. 100% fiir Todesfille; 90% flr schwere Verletzungen;
10% fur leichte Verletzungen)
Ein Wert vom 1 im Nenner reprasentiert den Schaden & das Leid durch einen Todesfall, aber unter Beriicksichtigung der Summe aller Personenschiden
Details sieche Masterarbeit von Dominik Greiderer

Andreas Welter, Maik Schwalm | Q3/2022 24~

Bild 2: Darstellung eines seitens BMW in die Diskussion gebrachten Indikators zur
Verkehrssicherheit
(Quelle: BMW-Input)

AP 2.3 - Auswahl zu betrachtender Systeme (Planung: 5 BMW-PM von 10 PM)

e ImAP2.3wurden die Verkehrssysteme ausgewahlt, die im weiteren Verlauf des Projekts
im Mittelpunkt stehen.

e Die effiziente Nutzung des oOffentlichen Raumes stellt in dicht besiedelten
Ballungsrdumen wie Mlnchen eine besondere Herausforderung dar. Um Alternativen
zum hohen Flachenbedarf fir den Individualverkehr analysieren zu kénnen, wurden
etablierte und neuartige Offentliche Verkehrssysteme in den Mittelpunkt der
Betrachtung gestellt.

e Fir eine vergleichende Betrachtung des Flachenbedarfs unterschiedlicher
Verkehrssysteme im flieBenden und ruhenden Verkehr waren zwei Indikatoren zu
definieren, die fiir die Stadtgestaltung von hoher Bedeutung sind.

e Bild 3 beschreibt exemplarisch einen der BMW-Beitrage auf dem Weq zur Erarbeitung
dieser Indikatoren.



MCUBE SUE - INDIKATOREN (PRIORISIERUNG]) Entwurf

Dos miissen wir noch weiterentwickeln!
Stﬂdl‘gesl‘alt Wir milssen hier die Fiiche betrachten, die dem Verkehrsmittel
reserviert und nicht mehr onders genutzt werden kann.
Wenn eine Tram eine eigene Trasse (wie z.B. auf der Schieissheimer
Str.) hat, donn muss die Fliche dieser Trasse in Bezug zur Zahl der
befdrderten Passagiere betrachtet werden,
Fléichenverbrauch
Ligg * BFZg + LB e + BVerinprsrenms + 2 * LREGKLl g * BVt o

Fliachenbedarf (Verkehrsfluss) = Fahrzeugobmessung inkl. Bremsweg durch Besetzungsgrad [m?/perso e

. ) LFZ6 + BVerkehrsraum
Fliichenbedarf (Stand) = Fahrzeugabmessung durch Besetzungsgrad [m?/perso Fibchenbedar (Stand) = g egsgrad

Vertrdglichkeit irkyng, Uberquerbar zu FuR?, Koexistenz mit tbd durch SUE-Expertenteam
jet, Wohnviertel, ...)

Das miissen wir noch weiterentwickeln!

Zuniichst sollten die Abmessungen des Stellplatzes und nicht die des Fohrzeugs berlicksichtigt werden, Unter Beriicksichtigung der Fahr- & Rangierfliichen kommen da deutlich gmuera Werte pro Fahrzeug raus.
Dann sollten wir festiegen ob alle Stellfidchen beriicksichtigt werden oder nur die Stellpliitze im 6ffentlichen, ebenerdigen Raum [wos ich empfehle, da dies den [ in der

besser reprisentiert).

So follen private Stellplitze und Tiefgaragen rous und oberirdische Porkhfuser werden nur ouf Basis ihrer Grundfitiche beriicksichtigt.

Maik Schwalm | Q1/2022

Bild 3: Darstellung der BMW-seitigen Hinweise zur Weiterentwicklung von Indikatoren
zum Flachenbedarf von Verkehrsmitteln
(Quelle: BMW-Input)

AP 3 - Methodenentwicklung (Planung: 8 BMW-PM von 55,4 PM)

AP 3.1 Veroffentlichung eines methodischen Leitfadens fiir die Systemanalyse
(6 BMW-PM von 29 PM)

In AP 3.1 wurde eine Methodik zur frihen, vergleichenden Bewertung von
Verkehrssystemen entwickelt.
Dies geschah auf Basis des von BMW konzipierten ,Mobil-o-Mat". Dieser wurde inspiriert
von der Logik des ,Wahl-0-Mat”, einem bekannten und bewahrten Tool der
.Bundeszentrale flr politische Bildung” zur Vorbereitung von fundierten
Wahlentscheidungen.
Die Ziele bei der Entwicklung des ,Mobil-o-Mat” waren:

o Vergleich einer Vielzahl von Verkehrssystemen flir einen definierten
Anwendungsfall
Einfache, nutzerfreundliche und aufwandsarme Anwendung
Nutzbar bereits in einer frihen Planungsphase mit groben Randbedingungen
Bewertung unter Berlcksichtigung der erarbeiteten Indikatoren
Basis flr ein erstes Ranking der verfiigbaren Alternativen
Anschauliche Darstellung der Ergebnisse
Nachvollziehbare, transparente Ergebnisse, die auch flr Nicht-Experten
plausibel sind
Bild 4 zeigt eine Ubersicht der wesentlichen Bestandteile des ,Mobil-o-Mat"

o Die ,Eingabe-Maske”, in der die wesentlichen Anforderungen an die

Verkehrssysteme im betrachteten Anwendungsfall dargestellt sind.
o Die ,Eignungs-Bewertung’, in der fur jedes betrachtete Verkehrssystem
quantifiziert dargestellt wird, wie gut es die definierten Anforderungen erfullt.

O O O O O O



o Die ,Ergebnis-Darstellung”, in der die Tauglichkeit der untersuchten
Verkehrssysteme anschaulich in Form eines Balkendiagramms dargestellt ist.

WERKZEUGKASTEN
MOBIL-0-MAT / UBERSICHT

Eingabe-Maske Ergebnis-Darstellung

Eignungs-Bewertung

Bild 4: ,Mobil-o-Mat” - Konzept; Ubersicht
(Quelle: BMW-Input)

e [Die Bilder 5-7beschreiben schrittweise die Umsetzung des ,Mobil-0-Mat”.
e Bild 5 stellt die Schritte 1)- 4) dar.

o In Schritt 1) wurden die Verkehrssysteme festgelegt, die fiir die gewahlte
Mobilitatsaufgabe bewertet werden sollen.

o InSchritt2)wurden die Eigenschaften dargestellt, in denen sich die betrachteten
Verkehrssysteme unterscheiden.

o InSchritt 3)wurden Fragen an die Nutzer des ,Mobil-o-Mat” formuliert, mit denen
die Bedeutung der unterschiedlichen Eigenschaften flr die betrachtete
Anwendung erfasst wird.

o In Schritt 4) wurde eine Maske erstellt, in der der Nutzer diese Fragen in einer
simplen, dreistufigen Logik beantworten und die besonders wichtigen
Anforderungen auswahlen kann.



WERKZEUGKASTEN
MOBIL-0-MAT / UMSETZUNG

1.) Festlegung der zu betrachteten Verkehrssysteme

2.) Suche nach besonderen Vor- & Nachteilen de

Fahrrad

PRW (peirat geaatay]
U-Bahn

Dromos (mk sigews Trases]
Seilbahn (Uit systen)
Fluglax (7oL swosen)

Tramm oo reivss Schinma-
Flobotaxis

ART

r betrachteten Verkehrssysteme

Alhwetter- Energic-effzionz  Max. Transport- | Installotions- | Betriebs-kosten Kumstrecke Mirtelstrecke Langstrecke Hihen- Hindernisse Fltichen-bedarf Stérungen Zuweriiissig-keit
ouglichkelt kapazkit aubwond (o Kmteorah | s mntmonah | (koo on | geterschiede IBesve et (o et i, | Rt e
&= eterresry] [L=rrer| ety priesprieaign foemerieee)
3.) Ableitung von Frugen, die diese Vor- & Nachteile adressieren
ot flr [lst It eine schnede, Sind niedrige Wird dess Systens Wied dos System. ird dos System Sind o der Trsse Muss dhe Trasse st der cberindische | F bt die Trosse durch | st dhe Zuverkissighet
seechns Weiter witg? hake Transponkepads|  kostenginsige, Betibsbosten, vorvingantfir virmigm i vornisged fir gilee Fliharbedsr! !
bessncors mifig? T ek Zeiten stonmpane 3 Srechen> Wk {bervien sder e | bessoders mchti? bescaders michig?
‘benitigr? Instlloten des wichtig? o genutzt? 10/km gentz? enutzt) dberwinden ousweichen]
Verkebessyzens
4,) Erstellung eines Eingabefeldes fiir die Antworten (Prove of Concept - Provisorium in Excel)
n’;‘n ! ! 1 1 ! 1 1
Viebaicht / mitl 1 1 1 1 1 1
Doppoite Wortung? 1

Maik Schwalm & Andreos Welter | Q3/2022

Bild 5: ,Mobil-0-Mat” - Konzept; Umsetzungsschritte 1) - 4)
(Quelle: BMW-Input)

Bild 6 stellt die Schritte 5) - 6) dar.

o In Schritt 5) wurde, auf Basis der erhobenen Indikatoren, die Eignung der
verschiedenen Verkehrssysteme fur die abgefragten Anforderungen von
Experten bewertet.

o InSchritt 8)wurden die Anforderungen, die dem Nutzer des ,Mobil-o-Mat” fiir den
betrachteten Anwendungsfall besonders wichtig erschienen, mit einem
erhéhten Gewichtungsfaktor versehen.

WERKZEUGKASTEN

MOBIL-0-MAT / UMSETZUNG

5.) Abschdtzung der Eignung der Verkehrssysteme fiir die abgefragten Anforderungen (z.B. in einer Skala von 1-10)
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6.) Definition der Gewichtungs-Faktoren, mit der die abgefragten Anforderungen im Normalfall ins Gesamtergebnis einflieBen
(der Nutzer kann zusdtzlich fiir seinen speziellen UseCase bestimmte Anforderungen doppelt gewichten)

Alhwetter- Energie-effiziens  Max. Transport- | Installotions-  Betriebs-kosten  Korzstrecke Mictelstrecke strecke Hghen- Hindermisse Fidchen-bedarf Stirengen Zuverssig-kekt
toughchkelt Kapezitit autwend fraKindeskit, o | (ustisteworan | ke an | yarerschiede ieiseras vt
T Kk Reseteh ) | Komdon, Felsaet ) | Karfrs R, ) S, Scwemon, .| Folgnwen Senngei
System-Egaung
B Comtieg | B Cowbany | BoisGewdry | Bos owihimg | Bl Cowtbtrg BuisGewdnrg | Bmblewcury | BmsGeidurg | Bmslewdueg | Bmbewtwy | Babslemdnmy | Boslecms | Bakesidn
10 10 10 20 10 10 20 0 1 10 19 1 10

Maik Schwalm & Andreos Welter | 03/2022

Bild 6: ,Mobil-0-Mat” - Konzept; Umsetzungsschritte 5) - 6)
(Quelle: BMW-Input)




e Bild 7 stellt den letzten Schritt der Bewertung dar.

o In Schritt 7) wird fir jedes Verkehrssystem und jede Anforderung eine
quantifizierte Bewertung durchgefihrt. Die Summe der Bewertung aller
Anforderungen beschreibt die Eignung des jeweiligen Verkehrssystems fur die
untersuchte Mobilitatsaufgabe.

WERKZEUGKASTEN
MOBIL-0-MAT / UMSETZUNG

7.) Umsetzung der ,klassischen Wahl-o-Mat" - Berechnungslogik

Jo
Nein

Viellescht / mittel 1
[Boppehe Wertung? 1

Fohrrod o Beitrag zur Gesamtwertung (blauer Wert) = Eignungs-Kennzahl x Basis-Gewichtung x Antwort-Wert

PKIW fsrva geuei)

Wert im Bereich 1- 10 Wert akt. im Bereich 1- 2 Wert akt. im Bereich 0- 1
(fiir jedes Verkehrssystem (Fiir jede Anforderung JA=1

& jede Anforderung definiert) NEIN=0

definiert) VIELLEICHT =0,5

ART
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Bild 7: ,Mobil-o0-Mat” - Konzept; Umsetzungsschritt 7)
(Quelle: BMW-Input)

AP 3.2 Verodffentlichung eines methodischen Evaluationsleitfaden-Entwurfs (als Living
Document) (0 BMW-PM)
e Andiesem Arbeitspaket war BMW vereinbarungsgemaB nicht wesentlich beteiligt.

AP 3.3 Beteiligung relevanter Akteure (2 BMW-PM von 6,5 PM)

e Esfanden Gesprache mit Experten flr die betrachteten Verkehrssysteme statt.
Dabei wurden die Bewertungen der Tauglichkeit der jeweiligen Systeme fir die
betrachteten Anforderungen diskutiert und weiterentwickelt.

e Esfanden Gesprache mit potenziellen Nutzern des ,Mobil-o-Mat” statt.
Im Rahmen dieser Termine wurden geeignete praxisnahe Anwendungsfélle zu
anstehenden Bewertungen bzw. Entscheidungen gesucht. Leider konnte mit keinem der
Gesprachspartner eine Kooperation zur Anwendung und Weiterentwicklung des
Systems in einem realen Use Case vereinbart werden.

AP 4 - Methodenumsetzung und Anwendung (Planung: 12 BMW-PM von 44,5 PM)

AP 4.1Bewertung neuer Mobilititsangebote in explorativen Szenarien (12 BMW-PM von 40 PM)



e Da kein Nutzer fir den ,Mobil-o-Mat” gefunden wurde, konnte kein Szenario realisiert
werden, in dem das Bewertungsverfahren unter realen Randbedingungen erprobt und
weiterentwickelt werden konnte.

e Aus den in Kapitel 1 genannten Griinden hat BMW einen Antrag auf Mittelklrzung zur
Genehmigung gebracht. Ein wesentlicher Teil der reduzierten Kapazitat wurde in diesem
Arbeitspaket eingespart.

AP 4.2 - Erhebung der Indikatoren (0 BMW-PM)
o Andiesem Arbeitspaket war BMW vereinbarungsgemaB nicht wesentlich beteiligt.

AP 5 - Beurteilung und Reflexion (Planung: 5 BMW-PM von 40,1PM)

AP 5.1 Auswertung Evaluationsergebnisse (3 BMW-PM von 23,95 PM)

e Im Rahmen des Teilprojekts ,Evaluation” wurden die Beteiligten aller M Cube - Projekte
strukturiert abgefragt.

e Zusatzlich wurden die erkannten Handlungsbedarfe aus den Projekten mit BMW-
Beteiligung (DatSim & SUE) separat zusammengestellt und dem M Cube - Strategieteam
zur Verfligung gestellt.

e InBild 8 sind die Kernaussagen dieses Inputs zusammengefasst.

M CUBE PHASE 2
HANDLUNGSBEDARFE

Strategie

- Konsequente Herleitung der Projektinhalte aus den Zielen & Problemen der Mobilitdt in Munchen.

Wirksamkeit
- Die Projekte sollten ,Kunden” haben. Die Losungen sind so kenzipiert, dass Sie auRerhalb von M Cube aufgegriffen, weitergefiihrt,
umgesetzt und ausgerollt werden kénnen.

Zielorientierung
- Verstandliche, quantifizierte, erreichbare Ziele werden innerhalb einer M Cube — Phase konsequent verfolgt und erreicht.

Geschwindigkeit
- Die Projekte sind so mit Budget, Kapazitat, Expertise und Mindset auszustatten, dass sie so schnell und konsequent wie erfolgreiche
StartUps arbeiten kénnen.

Fakten
- Ergebnisse basieren auf objektiven Daten und konnen nicht als subjektive Meinungen fehlinterpretiert werden.

EN-53 | 28.08.23 | Andreas Welter

Bild 8: Darstellung erkannter Handlungsbedarfe mit Blick auf M Cube Phase 2
(Quelle: BMW-Input)

AP 5.2 Reflexion und Empfehlungen (2 BMW-PM von 16,15 PM)
o AufBasisder erkannten Handlungsbedarfe aus Bild 8 wurden Optimierungspotenziale fur
die Phase 2 von M Cube hergeleitet. Auch diese Unterlage wurde dem Strategieteam zur
Verfligung gestellt.



Auf Basis der anschlieBenden Diskussionen wurde die BMW-seitige Mitwirkung an der
Phase 2 von M Cube vereinbart.
In Bild 9 sind die Kernaussagen dieses Inputs zusammengefasst.

M CUBE PHASE 2
METHODISCHE & ORGANISATORISCHE THEMEN

Optimierungspotenziale

Top / Down — Herleitung der Projekte

Relevante Problemstellungen, die von M Cube gelést werden kinnen, sollten die Projekte definieren

Weiterfiihrung von Phase 1 — Projekten bzw. Umwandlung von Dissertationen in M Cube — Projekte sollte nicht am Anfang der Uberlegungen stehen
Beriicksichtigung des Lessons Learned aus Phase 1! Was lief gut? Was lief nicht gut — und warum? => Welche Formate passen zu M Cube?
Fokussierung auf Kern-Projekte

Konzentrieren von Budget, Kapazitat, Expertise, Sichtbarkeit, ... auf die wichtigen und erfolgversprechenden Themen

Verbindlichere Zieldefinition und —verfolgung
Die Erreichung wertiger & wichtiger Ziele sollte die vorrangige Aufgaben eines Projekts sein

Kein Projekt ohne (zahlenden ?) Kunden

Wenn kein Kunde Ergebnisse einfordert, werden Projekte gelegentlich selbstgefallig

Zahlungen von Kunden helfen bei der Finanzierung von M Cube und sorgen fiir einen (hilfreichen!) Anspruch dieser Kunden an die Projekte.
Kein Projekt ohne Professor als operativ eingebundenen Mentor

Erfahrung, Fiihrung, langfristige Verantwortung und Sichtbarkeit erhéhen Glaubwiirdigkeit und Erfolgsaussichten.

Kein Projekt ohne eigenes StartUp-Team

Die Herangehensweisen von Grindern, die von ihren Ergebnissen mittelfristig leben mochten, sorgt fur starke Zielorientierung.
Eine noch engere Einbindung der UTUM erscheint hilfreich

EN-53 | 28.08.23 | Andreas Welter 5.

Bild 9: Darstellung von Optimierungspotenzialen mit Blick auf M Cube Phase 2
(Quelle: BMW-Input)

3. Voraussichtlicher Nutzen und Verwertbarkeit der erzielten Ergebnisse

Die im Rahmen der Systemgestaltung erarbeiteten Indikatoren werden auch in Phase 2
von M Cube als MaBstab zur Bewertung von MaBnahmen herangezogen.

Der ,Mobil-o0-Mat” wird aus heutiger Sicht nicht weiterentwickelt, solange kein Nutzer
konkretes Interesse signalisiert.

Die im Rahmen der Evaluation erkannten Handlungsbedarfe und Optimierungspotenziale
wurden bei der Weiterentwicklung des Clusters bericksichtigt.

4. Der wahrend der Durchfiihrung des Vorhabens dem Zuwendungsempfanger bekannt
gewordene Fortschritt auf dem Gebiet des Vorhabens bei anderen Seiten

Neue Forschungsaktivitaten zu den im Projekt SUE bearbeiteten Themen sind nicht
bekannt.

5. Die erfolgten oder geplanten Verdffentlichungen des Ergebnisses nach Nr. 5 der NABF

Seitens BMW wurden keine Verdffentlichungen erarbeitet.

6. Zusatzliche Punkte fiir den Cluster

Keine



7. Wichtigkeit des Projektes und die Verwertung der Ergebnisse fiir die eigene
Organisation
e Das Projekt erbrachte relevante Erkenntnisse zu den Chancen und Risiken von
Forschungs-Kooperationen zwischen Universitaten und Unternehmen.
e Zudem wurde die hohe Relevanz der frihen Einbindung spaterer Nutzer auch in
Forschungsarbeiten deutlich.

8. Beitrag des Einzelprojektes zur MCube-Gesamtstrategie bzw. welchen Nutzen der
Cluster aus deinem Einzelprojekt zieht (Verbesserung der Qualitat von Zeit, Raum und
Luft)
e Die im Projekt SUE entwickelten Indikatoren machen die Zielsetzungen des Clusters
(Verbesserung der Qualitat von Zeit, Raum und Luft) quantifizier- und messbar und sind
dazu auch in den nachsten Projektphasen nutzbar.

9. Projektiibergreifende Zusammenarbeit innerhalb des Clusters
e [Dieim Rahmen des Projekts SUE erarbeiteten Indikatoren wurden in mehreren anderen
Cluster-Projekten verwendet.
o DasProjekt SUE nahm Uber das Teilprojekt ,Evaluation” eine Klammerfunktion im Cluster
ein.
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